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ПРИЛОЖЕНИЕ 4B
4B.1
Цель

Данное руководство для судей создано в помощь судейству и оцениванию в классе F2B, соревнований Международной  Федерации Аэронавтики (FAI).  Его следует использовать как для подготовки потенциальных судей F2B, так и для поддержания профессионального уровня у действующих судей. Руководство для судей является неотъемлемой частью Спортивного Кодекса Международной  Федерации Аэронавтики, раздел IV, том F2 в применении к классу F2B.

4B.2
Квалификация судей и отбор судей для соревнований
Национальный Аэроклуб (NAC) каждой страны, имеющий судьей F2B, которые принимают участие (или желают участвовать) в судействе международных соревнований в классе F2B, обязан гарантировать, что каждый из его судей, отвечает определенному стандартному уровню профессионализма и поддерживает его. Каждый  такой Аэроклуб обязан:
a) осуществить перевод на родной язык тома F2 настоящего кодекса, применительно к классу F2B (параграф 4.2), и данного Руководства для судей;

b) обеспечить необходимые условия и мероприятия для  полной подготовки каждого судьи, т.е. организовать регулярные и периодичные тренировочные курсы, состоящие из теоретических занятий (в классе) и практических (полеты) для детального изучения  и проверки знаний настоящего Спортивного Кодекса и Руководства для судей.
c) осуществлять официальный учет участия в такой тренировочной сессии всех судей, относящихся к национальному клубу. Данная учетная запись должна фиксировать дату, длительность и количество отсмотренных полетов во время соревнований, а также содержать отдельный подробный список всех национальных и международных соревнований, в которых судья принимал участие как член судейской бригады. 
d) установить отборочные критерии, где четко будет определен необходимый минимум подготовительных тренировочных сессий и судейства национальных соревнований в классе F2B высокого уровня, позволяющие выдвигать кандидатуру будущего судьи для участия в судействе международных соревнований. 
Соблюдение всего вышеизложенного гарантирует, что судейство всех международных соревнований в классе F2B осуществляется на едином уровне.

Также эти меры дадут возможность организаторам международных соревнований быть уверенными, что все приглашенные или номинированные судьи действительно имеют необходимую квалификацию и опыт. Организаторы мировых и континентальных первенств обязаны представлять на рассмотрение список выдвигаемых кандидатур судей с информацией об их квалификации, см. пункт с), в национальный Аэроклуб и Подкомитет кордового моделизма F2 Международной Комиссии по авиамоделизму.
Для поддержания постоянного резерва квалифицированного международного судейства Национальным Аэроклубам рекомендуется применять, с внесением необходимых изменений, критерии и процедуры, описанные в пп. a) – d) включительно, для отбора и подготовки судей национального уровня.
4B.3
Спортивный Кодекс и Знание комплекса фигур F2B
Основными требованиями для справедливого, точного и единого судейства являются:

a) четкое понимание всех применяемых положений и определений, содержащихся в разделе IV Спортивного Кодекса Международной Федерации Аэронавтики;
b) глубокое и детальное знание всех действующих правил и комплекса фигур;

с) полное знание Руководства для судей.

Обязательно самостоятельное изучение всех вышеизложенных пунктов наравне с регулярными подробными теоретическими занятиями (в классе), так и на кордовых площадках. В процессе тренировок должны рассматриваться все практические вопросы судейства соревнований в классе F2B высокого уровня. Следует подчеркнуть, что не одобряется личная интерпретация описания маневров
 комплекса фигур и правил пилотирования – задача данного Руководства и нового свода правил исключить само желание такой субъективной оценки.

4B.4
Критерии судейства

Для получения полной картины каждого маневра комплекса фигур, судьи должны фокусировать внимание на четырех основных аспектах:

a) Геометрия
Геометрия  - это очертание или общий вид всего маневра. Также это понятие относится к положению каждой фигуры, составляющей маневр в целом. В маневрах состоящих из множественных повторяющихся фигур (напр. три последовательных обратных петли), важным критерием является сохранение очертания каждой петли  при всех повторениях; при последовательных маневрах каждый последующий  должен быть исполнен  в том же самом месте, что и первоначальный.  (наложение). Форма каждого маневра должна соответствовать описанию, напр. круглые петли не должны содержать плоских участков; квадратные маневры должны иметь четко обозначенные углы, соединенные «прямыми линиями» (см. Параграф 4.2.15.1 правил F2B).
b) Размер

Размер маневров определяется углом возвышения (измеряется в градусах по отношению  к нормальному уровню полета 1,5 метра). Судьи должны отслеживать отклонения  в ту или иную сторону от требуемых углов возвышения в 45°, 42° и 90° по верхней точке произведенного маневра , и соответственно ошибкам, оценивать размер фигуры в целом, который будет либо больше, либо меньше установленного соответствующим правилом.  Такие ошибки должны понижать судейский балл. Рекомендуется использовать точки привязки к местности
 для помощи судьям в определении уровня полета на 1,5-метровой высоте  и азимута угла в 45° (1/8 круга). Приветствуется установка организаторами в местах проведения соревнований соответствующих меток - маркеров, особенно там, где недостаточно естественных ориентиров. Судьи должны практиковаться в использовании ориентиров на местности и установленных меток на местах проведения соревнований в процессе серии «пристрелочных» полетов,  проводимых до начала каждого состязания. (см. 4B.15)
с) Пересечения
Оценивание пересечений (и, следовательно, само начисление баллов) различных элементов комплексных маневров также проще осуществлять при привязке к точкам на местности и/или меткам для запоминания визуальной позиции модели, когда она проходит точку пересечения в первый раз во время маневра. Затем, сравнивая зафиксированную точку с положением модели при прохождении той же точки пересечения в последующих стадиях маневра, судьи легче смогут измерить угол, под которым пилот проходит точку пересечения. Как уже говорилось выше, желательна установка соответствующих меток в местах с отсутствующими естественными точками привязки к местности (см. 4B.15)
d) Нижнее положение
Нормальным уровнем полета при выполнении маневра принято считать высоту 1,5 метра, с разрешенным отклонением +/- 30 см.  Нижнее положение модели для каждого маневра четко определено и должно оцениваться судьями соответственно, (см. Ниже: параграфы 4B.7 и 4B.10), обращая особое внимание на примечания, касающиеся значений и допустимых отклонений, описанных в пункте 4.2.15 Правил F2B.
4B.5
Общие комментарии к оценке маневров.
Несмотря на то, что в действительности полеты кордовых авиамоделей осуществляются по поверхности полусферы, с точки зрения пилота, все маневры происходят в двухмерной плоскости. Другими словами, поскольку все точки полусферы находятся на равном расстоянии от пилота (длина корда), все маневры воспринимаются пилотом, как бы нарисованными на листе бумаги. Располагаясь вне круга, у судей далеко не лучшее положение для наблюдений. Поэтому процесс оценивания зависит во многом от индивидуального анализа и понимания ситуации, с поправкой на неидеальное положение, которое судья обязан учитывать при выставлении оценок. Тем не менее, существует несколько точных определений и значений в описании маневров, которые позволяют судьям выставлять справедливые и точные оценки. Это:
a) опознавание 1,5-метрового уровня высоты полета, +/- 30 см;
b) определение высоты по углу возвышения в 45° ;
c) определение высоты по углу возвышения в 42°;
d) определение положения, непосредственно над центром летного круга (на осевой линии пилота, в положении стоя);
e) опознавание вертикальных траекторий полета (перпендикулярно поверхности земли);
f) опознавание горизонтальных траекторий полета (параллельно земле);
g) определение максимума радиуса в 2.1 м при резкой смене направления, отвечающей требованиям к полету модели под максимально острым углом (см. п. 4B.8);
h) определение точных точек «Старт» и «Стоп», определенных правилами F2B для каждого маневра (пункт а) «Начало маневра» и пункт x) «Завершение маневра»); 

i)  принятие факта, что все вышеперечисленные параметры определяются и оцениваются по отношению к точке взгляда пилота. Судьи должны делать поправку на размер модели, длину корда и различие в положении пилота и судей;

j) Судьи также должны принимать во внимание требования правила 4.2.11 , которое не только ограничивает, на сколько судьи могут переместиться по отношению к их первоначальной позиции (в следствие изменения направления ветра) в течение одного официального полета ( +/- 1/8 круга), но и количество таких перемещений.

4B.6
Оценка объективных ошибок 
Системный подход к снятию баллов обеспечит унификацию стандартов судейства соревнований F2B. Данная система может применяться по отношению ко всем маневрам следующим образом:
a) Рассматривая в качестве примера высоту полета, от судей ожидается присуждение максимального количества баллов, в случае если модель остается в пределах указанных параметров и допустимых отклонений  в течение всех оцениваемых кругов и движется плавно, без видимых изменений в высоте (т. е. без толчков и резких перепадов высот на протяжении всего маневра).
b) Случай, когда траектория полета немного выходит за границы допустимых погрешностей (например, отклонение от траектории 40 см, вместо указанных правилами 30 см), должен восприниматься как мелкая ошибка, за которую могут быть сняты от 0,5 до 1 балла.
с)
Ошибка, когда отклонение траектории дважды превышает допустимую погрешность, считается «средней» и может привести к снижению от 1,5  до 2 баллов. 

c) Троекратное превышение величины допустимой погрешности может привести к снижению оценки на 10 и более баллов.

Для успешного применения данной системы, судьи должны тренироваться в умении определять отклонения от 30 до 60 см с расстояния примерно в 45 м. Для этого потребуются необходимые и повторяющиеся демонстрационные показы, для формирования навыка быстрого замера этих показателей. Такие тренировки настоятельно рекомендуются всем судьям и должны касаться различных допустимых отклонений, определяемых в описании маневров. (см. также п. 4B.9)

4B.7
Оценка субъективных ошибок.

a) «Плавно» и т.п.
Понятие «плавный полет» субъективно, поскольку не может быть замерено. Аналогично, утверждение, типа «... модель должна сделать два плавных стабильных круга...» сложно трактовать при оценивании недостаточной плавности и вынесении оценки участнику соревнований. Общей рекомендацией для определения стабильности и плавности полета может являться отсутствие раскачивания и резких толчков. При этом , раскачивание и толчки являются ошибками, и каждый судья должен по мере их фиксирования, применять понижающий балл, в зависимости от серьезности того или иного нарушения (см. также п. 4B.10)
b) Радиусы поворота

В описании таких маневров как, квадратная петля, квадратная восьмерка, треугольник и т.д. говорится, что «модель должна поворачивать, как можно круче (плотнее). Поскольку судьи не могут точно определить был ли поворот осуществлен в пределах  радиуса 1,5 – 2,1 м, они опираются на подход максимально крутого поворота. Следовательно, наивысшие оценки заслужат модели, осуществившие поворот под наиболее острым углом (при соблюдении углов возвышения и/или высоты полета), и, соответственно, низшие – при наибольших углах (плавных) поворота.
4B.8
Интерпретация ошибок
a) Каждый маневр определяется количественными показателями, размером, формой и положением. Потому судьи могут отмечать ошибки.  Но в правилах не говорится о степени и соотношении серьезности данных нарушений. Поэтому  задача судьи двоякая: во-первых, ему, или ей необходимо подсчитать общее количество ошибок, во-вторых, определить насколько каждая ошибка снизит средний балл за тот или иной маневр. Как основной принцип, следует оценивать маневр, проведенный с большим количеством серьезных нарушений , ниже, чем проведенный с небольшим количеством мелких ошибок.
b) Тем не менее, судьи должны отмечать, если маневр осуществлен с очень большим количеством ошибок, даже если каждая содержит небольшие отклонения от описания маневра. Будет вполне логичным присудить за такое выступление более низкую оценку, чем за то, в котором был допущено немного ошибок, трактуемых, как серьезные нарушения. Это один из навыков, который необходимо развивать и применять в судействе (см. также 4B.10)
4B.9
Начисление баллов

a) Сегментный и множественный маневр
Многие маневры состоят из нескольких фигур, в свою очередь фигуры могут дробиться на отдельные сегменты. Но в итоге присуждается одна оценка за маневр в целом. Аналогично следует оценивать маневры, состоящими из повторяющихся фигур: например, три последовательных прямых петли, две горизонтальные квадратные восьмерки или маневр «четырехлистный клевер» (две перекрещивающиеся восьмерки) могут получить только одну оценку соответственно.
b) Принципы оценивания

Судьи должны начислять баллы за маневр только в промежутке, определенным точками «начало маневра» и «конец маневра», указанными в описании каждого конкретного маневра. При прохождении моделью «начала маневра», судьи должны следить за соответствием маневра его описанию, значениям и допускам. (В случае безошибочного исполнения судья должен присудить максимальные 10 баллов). Но обычно в процессе маневра, каждый судья замечает определенные отклонения от требований, и должен мысленно отнять балл/ы от потенциальных 10 баллов. Количество снятых баллов зависит от кваллифицирования судьей нарушений как мелкой, средней или грубой ошибки. (см. 4B.7) Когда же модель достигает точки «конец маневра», задача судьи суммировать все баллы, мысленно удержанные во время маневра, и внести их в протокол (максимум - 10 баллов, минимум – результат, полученный после вычитания суммы баллов, удержанных в течение маневра). Этот метод списания баллов достаточно сложно освоить, и он требует практики и объяснений, но в результате дает более точный результат, чем при последовательном внесении каждой отдельной увиденной ошибки.
c) Внесение оценок

Данная шкала оценок позволит судьям применять на практике вышеизложенные принципы. 

Судейские наблюдения:




Присуждаемая оценка:
· отсутствие каких-либо видимых отклонений 



10 баллов

от требований и значений
· совсем немного ошибок и/ или только мелкие ошибки

от 9,5 до 7,5 баллов *

· немного ошибок и/или мелкие ошибки



от 7, 5 до 4,5 баллов**
· большее кол-во ошибок и /или средние ошибки


от 4,5 до 2,5 баллов **

· Много и /или грубые ошибки




от 2,5 до 1     балла  ***
Примечания к заполнению таблицы результатов:

* - кол-во начисленных в итоге баллов будет зависеть от общего количества ошибок, зафиксированных каждым судьей, и квалифицирования их всеми судьями как незначительными (мелкими);

** - кол-во начисленных в итоге баллов будет зависеть от общего количества ошибок, зафиксированных каждым судьей и от характера ошибки по мнению каждого из судей (мелкая, средняя, грубая);
*** - как для **, оценка 0 (ноль) возможна только в случаях, описанных в пп. 4.2.10 и 4.2.15.2 Правил F2B.

d) Судьи обязаны применять данную шкалу оценок, как рассмотрено выше. Это значит, что при идеальном выполнении маневра  присуждается 10 баллов, и наоборот,  при максимальном количестве ошибок, когда маневр уже практически не распознается, присуждается 1 балл, возможно и меньше.
e) Также следует отметить, что поскольку в Спортивном Кодексе Международной Федерации Аэронавтики нигде не употребляются  такие термины, как: «общее впечатление» или «стиль полета», точное и стабильное судейство действительно зависит только от общего количества учтенных ошибок и степенью их отклонения от заданной нормы. Это касается и оценки субъективных элементов (не считая стабильности, которая определяется в п. 4B.8).

4B.10

Как учитывать внешние факторы

a) Не допускается, чтобы судейские оценки учитывали влияние ветра при исполнении любой стадии маневра. В параграфе 4.2.5 Правил F2B даются четкие указания для судей и организаторов соревнований  в вопросе погодных условий и ветра, не допустимых для проведения официальных полетов, следовательно турбулентный или штормовой, порывистый ветер не должен оказывать влияние на оценки, выставляемые судьями, пока он находится в пределах , описанных в параграфе 4.2.5 Правил F2B. В случае, если ветер превышает допустимый предел, необходимо следовать инструкциям, содержащимися в параграфе 4.2.5. Иными словами, либо погода «летная», либо нет. И если она отвечает требованием п. 4.2.5, судьи должны оценивать официальные полеты по тем же принципам, как и в безветренный день.
b) Аналогично, п. 4.2.5 рассматривает грозовые явления как небезопасные для кордовых моделей, и также инструктирует , какие действия предпринимать в случае грозовых явлений или надвигающейся грозы во время соревнований. Тем не менее, в Правилах F2B говорится, что соревнования в классе F2B – всепогодное явление, и какими бы дискомфортными не были погодные условия, соревнования должны проходить в обычном режиме. Следовательно, судьи не должны изменять подход в выставлении оценок, несмотря на суровые погодные условия.
с)
В редких случаях, могут проявиться факторы, влияющие на возможность участника соревнования летать в соответствии с описаниями комплекса фигур. Например, когда используются одна или несколько площадок с травяным покрытием , неровности поверхности могут неблагоприятно сказаться на взлете или посадке при выполнении полетов. Отклонения от описанных процедур взлета и посадки, не наказываются судьями, если члены судейской бригады сходятся во мнении, что проблема вызвана дефектами площадки. Также, в параграфе 4.2.7 h) подпункт iii Правил F2B приводятся другие возможные примеры (ребенок или животное в летном круге), но ни один свод правил не может предусмотреть всех факторов. Поэтому судьи должны быть всегда бдительны, на случай непредвиденной ситуации, которая находится вне контроля спортсмена и может негативно повлиять на выполнение официального полета. Если же по мнению судей данный случай произошел, судья должны быть готовы обратиться со своими наблюдениями и обоснованиями к Главному Судье, который может разрешить повторное выступление.
4B.11
   Оценка маневра, в случае пропуска судьей


Если судья по той или иной причине, пропустил наблюдение маневра, он или она не должны вносить никаких оценок в судейский протокол, а только поставить крестик (Х), в графе пропущенного маневра. Этот знак предупредит о необходимости подсчета и внесения средней арифметической оценки за проведение этого маневра , на основании баллов, начисленных остальными судьями при высвечивании на табло.
4B.12 
Знание результатов 

Для предотвращения влияния любого характера, судьям не разрешается смотреть на показатели табло и/или положение участников до окончания соревнований. Также судьям не разрешается обсуждать ни индивидуальные официальные полеты, ни выполнение комплекса фигур. Такие же ограничения накладываются на обсуждение текущих и итоговых оценок с кем бы то ни было в течение всего соревнования. (с судьями, участниками соревнований, руководителем команды или зрителями). Главный судья обязан обеспечить ознакомление и выполнение данного правила всеми членами судейской бригады в течение всего соревнования.
4B. 13 Подготовительные мероприятия судей перед стартом соревнований

Задолго до начала любых официальных полетов, Главный Судья должен встретиться с организатором соревнований и Начальником старта Соревнований класса F2B для определения/ назначения/ заверения :

a) исполняющего обязанности Главного Судьи и Начальника старта соревнований;

b) наличия необходимых естественных или искусственных точек привязки к местности ;

c) возможности проведения «пристрелочных» полетов для судейства;
d) порядка выступления участников;

e) процедуры промера (дина, тяговое усилие кордов/тросов) для участников соревнований и методики определения, что все тесты выполнены;
f) процедуру официального представления участников;

g) кандидатур официального хронометриста/ов, и способов сообщения результатов судейской бригаде

h) методики организации работы протокольной службы;
i) продолжительности и хронометража полетов;

j) процедуры подсчета баллов;

k) процедуры квалификации и ранжирования;

l) организационных вопросов (питание, посадочные места, теневые навесы, зонты, туалеты и т.п.)
4B.14
«Пристрелочные» полеты для судей

После проведения организаторами соревнований «пристрелочных» полетов, судьи не должны обсуждать баллы, которые присудили. Вместо этого, им необходимо призвести пошаговый разбор каждого маневра фигур, сравнивая и обсуждая личные подходы в оценке ошибок (включая степень серьезности ошибки, отмеченных в каждом сегменте каждой фигуры каждого произведенного маневра. Для предотвращения нежелательного «подравнивания» оценок, выставляемых судьями, конкретные баллы не обсуждаются. Организаторам соревнований не разрешается выпускать протоколы «пристрелочных» полетов. Используя копии схем комплекса фигур из Правил F2B, акцент в обсуждении должен быть сделан на количестве, характере и степени серьезности ошибок. Следует иметь ввиду, что результаты таких обсуждений должны быть закрытыми и не афишироваться.
4B.15
Точки привязки к местности и специальные приспособления

Передвижные приспособления не должны использоваться. Если возможно, следует использовать фиксированные точки привязки к местности для определения пересечений, вертикальных траекторий, углов возвышения, 1/8 круга (45° поперечно), нижнего положения и длины маневра и/или отдельного элемента. Как говорилось в п. 4B.4, организаторам соревнований настоятельно рекомендуется сооружать необходимые маркеры, особенно при недостатке естественных точек привазки. Следует проводить калибровку этих меток перед каждым соревнованием до начала «пристрелочных» полетов для судей и результат обсуждения должен носить закрытый характер. Согласованность в использовании естественных точек привязки и искусственных маркеров должна быть достигнута всеми судьями до начала официальных полетов.
4B.16
Хронометраж
Принято возлагать функции хронометрирования на судью на старте (Circle Marshall) (это является однозначным требованием при проведении мировых и континентальных чемпионатов и некоторых других международных соревнований). Во время иных состязаний, судьи должны назначить ответственного за это задание до начала официальных полетов, а также одобрить способ/ы передачи временных результатов судьям. Результаты, зафиксированные официальным хронометристом, признаются окончательными, но в порядке перекрестной ссылки рекомендуется, чтобы Главный Судья запускал свой секундомер одновременно с хронометристом. Если официальный полет участника соревнования превышает разрешенные 7 минут,  истекшее время должно быть отображено в протоколе.  В случае несовпадения времени, зафиксированным Главным Судьей и результатом официального хронометриста, Главный Судья должен обратиться к официальному хронометристу и Начальнику старта соревнований для решения проблемы. 

4B.17
 Последовательность

Судьи должны использовать последовательную шкалу начисления баллов на протяжении всех этапов соревнования. Эта шкала должна быть собственным инструментом, основывающимся на количестве зафиксированных ошибок и личной оценке серьезности каждой ошибки. Эта личная шкала должна выстроиться в результате тщательного изучения действующего Спортивного Кодекса Международной Федерации Аэронавтики (в особенности, параграфа 4.2.15, относящегося к описанию комплекса пилотажа), изучения Руководства для Судей и практического судейского опыта. На протяжении всего соревнования такая личная шкала должна оставаться неизменной и твердой и не подвергаться  влиянию таких факторов, как, например, обсуждение полета с другими (включая судей), погодные условия, скорость модели, ее тип, размер, цвет, звук мотора, или знание результатов и достижений кого-либо из участвующих в соревновании.

4B.18
Выполнение маневров

a) “… минимум в 1,5 круга»

Соревнующимся допустимо совершать больше, но не меньше, чем 1,5 круга между каждым маневром (плюс рекомендованный порядок входа и выхода из маневра, описанного параграфом  4.2.14 Правил F2B). Если следующий маневр начат раньше, чем завершены обозначенные 1,5 круга (плюс рекомендованный порядок входа и выхода), за такой маневр начисляется 0 (ноль) баллов, как и за любой другой, начатый раньше. 1,5 круга позволяют судьям полностью обдумать и записать результаты произведенного маневра до начала следующего. 

b) Оценка высоты промежуточных кругов

Высота промежуточных кругов носит только рекомендательный характер и, следовательно, не должна оцениваться. Но следует отметить, что Правила F2B (параграф 4.2.14) определяют диапазон,  в пределах которого должны осуществляться промежуточные  круги. Это сделано, чтобы время прохождения промежуточных кругов было не слишком коротким и позволяло судьям произвести надлежащие записи. 

с) Оценка выполненных попыток маневров

Если участник предпринимает более одной попытки  выполнения одного и того же маневра в течение официального полета, судьи должны оценивать только первую. Аналогично, если участник, начав маневр, не закончил его, (например, в случае неожиданной  потери мотором мощности,  из-за которой спортсмену пришлось мгновенно снизиться), маневр, который не был завершен, получает оценку 0 баллов.

� Маневр – рекомендованный вход на выполнение фигуры, сама фигура и выход.


� Привязки к местности – имеется в виду зрительные ориентиры на кордовой площадке и рядом с ней.





